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Ingenstans i varlden byggs tagndtet ut i sadan omfattning som i Kina.
Det fér ihop landet men samtidigt vidgas gapet mellan fattig och rik
pad ett aldrig sa tydligt sdtt. Snabbtdgen tar éver traditionella tag och
biljettpriserna stiger snabbare dn vad genomsnittskinesen hinner med.

TEXT JOHAN AUGUSTIN FOTO JONAS GRATZER

PA PERRONGCEN | SHANCGHAI star en folksamling och vantar pa att Maglev-
taget ska rullain. De flesta dr kinesiska turister eller affirsman som ska ta
Kinas snabbaste tdg till den internationella flygplatsen Pudong. Kamera-
blixtarna blixtrar oavbrutet nir den silvriga siluetten borjar narma sig i
hog fart. Vil inne marks det vem som har akt tidigare med det nu sju ar
gamla taget. Emma Wang sitter lugnt tillbakalutad i ekonomiklassens
ljusbla stol. Hon bryr sig inte ndimnvart om att det ndrmast rader kaos
bland turisterna runt omkring henne - som vill ta bilder pé féalten utanfor.
Sjalv dr hon pa vig till Hongkong pd en affarsresa och valde det snabbaste
fardsattet for att ta sig till flygplatsen.

— Magnetiska tdg som Maglev ar for dyra, det handlar om pd tok for
stora summor for var ekonomi. Men det spelar ingen roll vad jag tycker;
den kinesiska regeringen bestimmer dnd4 allt hir, siger Emma och tit-
tar ut genom fonstret.

Ett guldfirgat draperi avskdrmar ekonomiklassen med vip-avdelningen.
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De breda sdtena gapar tomma. Det dr ingen som har velat betala dubbelt
sa mycket for att sitta langst fram eller bak, beroende pa vilken riktning
tdget gdr, under dryga sju minuter.

EXPO 2010 PAGAR | SHANGCHAI och stora skyltar gor reklam for varldsut-
stdllningen. Bakom skyltarna pagar en helt annan virld — en som har statt
stilla i manga ar. Maglevtiget svavar 6ver en cementbro med hoga pelare
som har jordbruksmark under sig — hir nere arbetar jordbrukare med
sina jordlotter under den starka solen. Fér hand rensar tva kvinnor ogras
med hackor och ett stycke langre bort star en ensam man med uppknappt
skjorta och en strdhatt pa huvudet till skydd mot solen. Ingen reagerar
ndr tagen susar forbi var 15:e minut. De fortsétter sina monotona rorelser.
Under cementpelarna star barackliknande hus och télt. Det ligger sopor i
drivor. Men det mdste man vara pa marken for att se — fran Maglevs putsa-
de fonster syns bara stora majsodlingar och andra grodor som ska skordas.
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Inne i softsleeper-kupén finns ett bord med en termos innehéallandes hett
vatten. Det kommer val till hands for alla som &ter nudlar ombord.

PA TAGSTATIONEN i Guilin véntar ett hundratal tjejer pa att fa dka hem
till Changsha, en resa pa tio timmar i nattdget. De gar i gymnasiet och
har varit pd en engelskutbildning i Guilin - dit mdnga kineser dker for att
ldra sig battre engelska. Nu vill de 6va sina kunskaper i det nya spriket
och dr inte blyga att soka kontakt med visterldnningar. De berittar att
de har fatt de billigaste tdnkbara biljetterna; de ska sitta pa trabankar
itio timmar.

—Det dr var ldrare som betalar for oss, sd dd maste det vara billigt, sdger
en av tjejerna och tar fram sin biljett dér det stir 67 yuan (cirka 80 kronor).

Det dr ingen som verkar missndjd med sina platser, och d&ven om sd vore
fallet s& doljer de det vdl bakom sina leenden. Lararen, Drizzle som han
kallar sig sjdlv, har en hard sleeper-biljett for 156 kronor. Han sitter till-
sammans med sina flickelever i langa rader av stolar i en enorm véntsal
med stora flackfria ytor och tavlor som anger nér respektive tag gar till
vilken destination. Det pAminner om en gate pa en internationell flygplats.

Alla har varsin instant noodles-box till middag, for sex kronor, dir man
endast behover tillsdtta varmt vatten. De dr Overens om att tdg dr det basta
sdttet att resa pd ndr man ar student och bonde. Buss ar for dem som har
lite mindre tid och lite mer pengar och flyg ar for vuxna med bra jobb, far
viveta. Forst ndr vart tdg star pd perrongen dppnas skjutdérrarna och re-
sendrerna bildar ett led mellan raderna av stolar som ar for smala for att
ndgon ska kunna tranga sig fore i kon.

KONDUKTORENS VISSELPIPA Kklargor att vart regionaltdg, som ar ett sa
kallat slow train, ska boérja rulla. Tdget dr fullsatt. Namnet slow train
betyder att det kommer att lunka fram mellan 60 och 100 kilometer i
timmen hela vigen till Changsha. Vil inne i en av vagnarna kommer
konduktoéren fram till oss.
—Jag gillar att prata med utldnningar, sa att jag kan 6va pd min engelska,
sdger han leende.

Spraket flyter pa riktigt bra for honom och férklaringen dr ihdrdigt tit-
tande pa utlindska tv-kanaler som inte varit dubbade. Han forklarar att
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slow trains dr de fattigas transportmedel, de som inte har rdd med varken
buss eller snabbtdg. Mdnga kineser kan inte resa sedan snabbtdgen tagit
over de gamla konventionella tdgen och biljettpriserna skjutit i hojden.

- Studenter far rabatterat pris och soldater far halva priset pa biljetterna.
Men vanliga médnniskor far ingen rabatt sa de hamnar lingst bak pa tri-
bédnkarna, det dr det enda de har rdd med beréttar han.

LANGST BAK sitter resendrerna och halvsover pd trdbdnkarna. Cigarett-
roken ligger tjock hir inne. Mdnniskor sitter titt bredvid varandra, na-
gons huvud lutande mot nagon annans axel. Naigon med en halvt ned-
brunnen cigarett i mungipan eller mellan pek- och lingfingret. Vaskor
ligger staplade pa varandra. Sickar med grodor ligger i gaingarna och
blockerar for den vill ta sig forbi. Det finns manga vagnar med “hard
seats”, och i just denna vagn sitter ett tjugotal av gymnasietjejerna och
slumrar.

Vi gar lingre fram i taget och hittar en "soft sleeper vagn”. I den stingda
kupén sitter ett kinesiskt par och dricker burkoél och édter instant noodles
fran stora plastburkar. Pa deras biljetter star det 200 yuan (240 kronor)
och dé ingdr det blda plastsandaler som star instoppade under nedre bun-
kerbddd. Pd nattduksbordet star en vas med en rod plastros i. Lakanen pa
bdddarna dr vita och strukna och sdngarna dr bekvdma att ligga i.

PA SNABBTACET MELLAN WUHAN OCH SHANGHAI visas en kampsportsfilm

pa tv-skdrmarivarje vagn. Den kvinnliga rosten annonserar i hogtalaren
attvi borjar ndrma oss Shanghai. Pa den digitala skylten stdr det att tdget
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| Wuhan slépps resenérerna in pa perrongen
forst nar snabbtéaget star still.

justnu dker i 250 kilometer i timmen. Steven Chang sitter tillbakalutad
i forsta klass-vagnen med sin uppfillda laptop i knéet.

- Jag dker alltid forsta klass. Det skiljer sig inte mycket i pris ndr man
som jag dker frain Wuhan.

Han tar alltid taget nir resorna ar under fem timmar, ir det dver det
sa blir det flyg.

- Tag ar ett tyst fardsitt och ganska behagligt sitt att resa pa.

I gdngen som skiljer vagnarna at star Josh Barn och tittar ut pa risfilten
som blir som ett boljande gront hav utanfor fonstret. Han kommer ur-
sprungligen fran Texas men har bott i Shanghai de senaste dtta aren och
berittar garna hur tagen har férdndrats under de dren.

—2003 tog det 16 timmar att ta sig mellan Wuhan och Shanghai, idag tar
det 4,5 timmar, berdttar Josh och minns tiden da de flesta fortfarande fick
std upp i tdget utan varken fungerande luftkonditionering eller toalett.

Nu betalar han 400 kronor i férsta klass.

— Det dr inte dyrt for visterlinningar men det ar fa kineser som har
rdd med det.

Han berdttar att en plats pa tribankarna strickan Wuhan - Shanghai
kostar ungefir 60 kronor pd de tag som fortfarande erbjuder det.

Josh foredrar moderniseringen av tdgstationerna.

- For sju ar sedan var stationen i Wuhan fullsatt av resendrer och for-
sdljare — det gick inte att rora sig ddr. Nu dr det rent och organiserat, som
pa en flygplats, sdger han och avslutar:

—Det dr lite som hemma i Texas. Dar foser vi runt kor — det dr lite samma
sak hir, i en lugn och skon takt. @



Den kvinnliga k 6ren visar p gerna till ratt
vagnar och delar ut softsleeper-nycklar. Servicen ombord
pé snabbtégen har en hég niva.

W)2233)3
"-’-’-un:’

SNABBTAG IKINA

..dr tdg som har en
hastighet som &ver-
stiger 200 kilometer i
timmen. Kina har re-
dan vdrldens stérsta
snabbtdgsndt och
inom tio ar kommer
det strdcka sig ver
5000 mil. Inom tvd ar
ska ndtet redan vara
stérre dn den sam-
manlagda ldngden av
snabbtdgsndten i vdrl-
dens évriga ldnder.
CRH stdar for China
Railway High-speed.
CRH1 har en hastighet
som &verskrider 200
kilometer i timmen,
CRH2 350 kilometer

i timmen och CRH3
haller pa att utveck-
las. De konventionella
tdgen, slow trains,
trafikerar fortfarande
stora delar av landet,
framfér allt de norra
och véstliga delarna.

TAGKLASSERIKINA

ist class

2nd class

Soft seat

Hard seat

Soft sleeper

(en delien 4-badds
stingd kupé)

Hard sleeper

(en delien 6-bddds
Sppen kupé)
Standing ticket




